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B EDITORIAL

I’heure ou le Salon Rétromobile de Paris

rouvre ses portes, ou le monde entier de
I’automobile s’appréte a redécouvrir la beau-
té et la richesse de nos belles mécaniques an-
ciennes, I'ensemble du Conseil d’Administration
du SM Club de France a fait preuve de son en-
gagement. Cette mobilisation exceptionnelle
a encore été récompensée par de nombreuses
visites sur notre stand : visite des adhérents his-
toriques et aussi des nouveaux propriétaires ou
des futurs acquéreurs. C’est aussi un moment
privilégié pour rencontrer nos amis et SMistes
de I"étranger européens ou d’Amérique du Nord.
C’est un secret pour personne, la Citroén SM est d’abord une belle car-
rosserie. Robert OPRON fut le maitre d’ceuvre qui dessina ses courbes
et permit de faire briller nos yeux. Derriere sa vitrine et ses six optiques,
son moteur a toujours été trés exigeant. Apres les motorisations carbu-
rateurs des premieres années, |'arrivée en 1972 de l'injection électro-
nique a permis d’obtenir un gain de puissance.
Des spécialistes bien connus de nous tous ont proposé d’autres évo-
lutions. Monsieur Georges REGEMBEAU dans son garage situé pres
de Macon apportat des améliorations et une fiabilisation de la méca-
nique. Il développat également un moteur diesel lui ayant permis avec
une consommation de 6 a 7 litres aux 100 km, d’en faire une routiére
économique. Plus récemment, Monsieur Jean Michel GALLET, dans
son garage proche de Troyes propose toujours et encore un moteur
Masérati plus fiable et plus puissant.
Avez-vous cru que la belle Citroén SM ne pouvait plus vous surpren-
dre ? Un adhérent du SM Club de France I'a révé | Amédée LICTEVOUT
dans son garage proche de Perpignan I'a fait ! La SM 100% électri-
que ! Elle fut exposée a Rétromobile. Le moteur électrique est alimen-
té par un ensemble de 14 batteries. Il n'y a plus d’embrayage mais la
boite de vitesse a été conservée. Le savoir faire en matiére de Rétrofit
nécessite de nouveaux ingénieurs et la maitrise de ces technologies.
D’autres réves ont nourri d’autres projets. C’est ainsi que d’autres
Citroén SM exceptionnelles, des SM cabriolets « hors Henry CHAPRON »,
ont été construites par des carrossiers de talent. Des ateliers francais,
allemands et italiens ont converti des SM coupés en SM cabriolets.
L'un d’eux fut également exposé lors du Salon Rétromobile.
Je vois, dans la réussite de toutes ces aventures des garagistes et des
carrossiers, la preuve tangible que les métiers d’art garantissent la
transmission et la valorisation du patrimoine. Nous chérissons tous
la Citroén SM, si fragile et si forte a la fois. Ne cessons jamais de la
préserver. Chacun a sa maniére, avec notre énergie, sachons la garder
vivante. Ensemble !

Thierry Delastre

— Jm
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ncore un Salon de plus a

I"actif de notre Club bien
aimé. Nous avons pu consta-
ter que cette présence est
toujours appréciée de nos
amis adhérents ainsi que
des visiteurs lambdas, qui
furent nombreux dans le
Salon en général avec plus
de 100.000 entrées pour
cette édition. Vu le nombre
de stands de toutes sortes,
les Clubs, les marchands de
pieces et autres vendeurs de
voitures, les expositions thé-
matiques, il était impossible
aux visiteurs de tout voir en
une seule journée et ce mal-
gré une circulation facilitée
dans les larges allées. L'aug-
mentation de la surface et
du nombre de batiments n’y
est sans doute pas étrangere.

)OU'AUTO 2024

Pour parler trivialement, on
va pouvoir dire que « Les 3A
ont fait fort cette année ».

Sur notre stand tréne la su-
perbe SM Vert des Tropiques
aimablement prétée par nos
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amis Christiane et Didier Sou-
riau toujours actifs, car eux-
mémes bien occupés sur le
stand Rolls Royce. Ils avaient
pour la circonstance revétu
les tenues d’époque adaptées
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a ce qui sied a la vieille Angle-
terre « la classe » (of course)
bien évidemment.

Cette année changement
d’habitude. Nous étions dans
le hall 7 a I'opposé de nos
« chers amis » de Citroén avec
lesquels nous avons quelques
différents justifiés. Nombreux
ont été les amateurs sur
notre stand, adhérents, fu-
turs adhérents, ou simples
curieux. La SM qui, comme
la DS en son temps, avait
vingt ans d’avance a sa sor-
tie, suscite toujours la méme
admiration. De |I'étonnement,

des questions, d’ou une série
de réponses et explications
que nous nous sommes fait
un plaisir de donner. Dans
la méme veine, a propos des
performances de Sa Majes-
té on s’apercoit que la toute
jeune génération, n’ayant
pas connu notre époque de
relative liberté routiére est

avide et curieuse de connais-
sances sur cette période ou la
publicité « quel scandale ! »,
pour les voitures faisait état
des meilleures performances
(parfois méme enjolivées!!).
Pouvoir affirmer que nous

n° 121 - Avril 2025

roulions plus vite sur les na-
tionales de I"époque que sur
les autoroutes actuelles les
laisse sans voix. C’est com-
préhensible quand on voit
qu’une auto moderne dis-
posant de 200ch est obligée
de rouler a 80 km/h alors
qu’avec nos 170ch nous rou-
lions a 220km/h. Cherchez
I'erreur !!' En résumé nous
avons passé trois jours tres
agréables en bonne compa-
gnie dans un hall bien éclai-
ré qui, en dehors de la SM
bien-sGr, ne manquait pas
d'intérét puisque compor-
tant entre-autres la présence
d’un superbe plateau Hotch-
kiss, de Facel Véga, de Marca-
dier, ainsi que les étonnantes
Studebaker, etc... Avouez que
comme environnement il y
a pire !! Toute notre équipe
vous dit au plaisir de vous re-
voir I'année prochaine, sans
oublier nos réunions et sor-
ties, et toujours au volant de
nos SM.

Jean-Charles Dufeu

CLUB DE FRANCE



BN LA FERTE VIDAME
CLAP DE FIN

Le Centre d’Essais de la FERTE VIDAME est

pour nous, citroénistes convaincus et un
peu sectaires, le fief des prototypes CITROEN.
Beaucoup I'ont découvert en 2019 pour les
100 ans de CITROEN. D’autres avaient eu I'oc-
casion de se rendre sur les lieux lors de ren-
contres de clubs a I'époque de sa restauration.
S’il a permis d’y accueillir des VIP, le circuit
n’était en principe ouvert que sur autorisation
spéciale.
Le circuit de la FERTE VIDAME est situé a 135 km
de Paris, a I'ouest de Paris, ce qui permet de
faire un aller-retour de Paris sur une journée.
Le site, d’une superficie de 850 hectares, est
ceinturé en totalité par un mur de 2,40 m sur
11,5 kms. Il comporte une ferme, les ruines
d’un chateau, des surfaces libres, des hangars
agricoles et des bois, le tout sans étre traversé
par une voie publique.
Le secret absolu a été maintenu sur ses activi-
tés. Des pistes d’essai seront construites avec
des « couloirs piscine » a hauteur variable, une
soufflerie et des pistes de démarrage en cote,
notamment.
En 1937, les freres MICHELIN, propriétaires de
CITROEN, réalisent bien le potentiel du site et
I"acquierent en novembre 1938. Aussitot sont
programmés les essais de la TPV, qui devien-
dra la 2CV, tout comme les tests d’évolution
du camion U23.
En 1997, il est décidé de sortir de leur ca-
chette dans les greniers les 3 TPV escamotées
pendant la derniere guerre. Ces prototypes
seront exposés a RETROMOBILE pour les 70
ans dela 2 CV.
En 1975, avec le rachat par PEUGEOT, une re-
mise a niveau du site est effectuée. Elle doit
permettre les tests des véhicules du Lion. Sont
alors construits des boxes pour tester les vé-
hicules sous des températures de moins 25° a
plus 45°, des salles de résistance a la corrosion,
des installations de tests de résistance électro-
magnétique et méme un circuit reproduisant
les conditions de roulage en ville.
C’était donc un site de tortures ol les es-
sayeurs pouvaient effectuer jusqu’a 750 kms
par jour. Les voitures roulaient dans les deux

sens pour éviter I'usure d’un seul coté.

Toutes nos voitures préférées et probable-
ment les SM sont passées par la. Toutes ces
installations paraissaient éternelles. Personne
n‘imaginait que STELLANTIS, devenu proprié-
taire des lieux, trouve le moyen de réaliser une
bonne affaire en vendant le site a une société
d’exploitation forestiere. Nous aurions préféré
le voir abriter le Musée CITROEN, surtout de-
puis la restauration de la ferme avec des cui-
sines modernes.

Une derniére visite des lieux a été organisée le
30 novembre par I’AMICALE CITROEN. Tout
avait déja été déménagé et le site était sans
vie. Sur les parkings quelques véhicules subsis-
taient, en attente d’enlévement. Difficile d’ac-
cepter cette fermeture apres celle du 42 des
Champs Elysées et du Conservatoire CITROEN
a Aulnay-sous-Bois.

Philippe Beugin

ik Billy
Yristan Chen

La Ferte-Vidame
Entre muthes et mystéres
1955 / 1998

60 ans
d’histoire Citroén
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BT LA FFve

(FEDERATION FRANCAISE DES VEHICULES D’EPOQUE)

a FFVE a laquelle appartient le club depuis

25 ans sous le numéro 318 est une Asso-
ciation reconnue d’utilité publique dirigée par
Jean Louis BLANC et Pascal ROUSSELLE qui a
vu son importance grandir depuis |'apparition
des cartes grises de collection qu’elle gere
pour le grand bien des vrais collectionneurs
puisqu’elle vérifie I” authenticité d’un véhicule
avant de lui attribuer I'attestation qui va ser-
vir de base pour |’ obtention de la carte grise
officielle. On peut cependant regretter que le
terme « collection » soit abusivement utilisé
car il s'applique aux véhicules de plus de 30
ans et que beaucoup confondent collection et
« collector ».

L'age de 30 ans devient trop faible car il va
maintenant y introduire des véhicules pro-
duits a plus d’'un million d’exemplaires méme
chez CITROEN ou la XM, la XANTIA, |I” AX et
méme le C15 sont acceptables.

VOICI LES CHIFFRES :

49% des véhicules 1970-1980.

25% de 1950 a 1960.
21% des youngtimers 1990-2000.
5% avant guerre.

Une moyenne de 3 autos par collectionneur.

50% la posseédent depuis au moins 10 ans
avec laquelle ils parcourent 1100 km par an
en moyenne.

La somme moyenne d’achat se situe a 21000
euros.

Les dépenses annuelles se situent a 3000 euros
(entretien, garage, PR, carburant, assurance).

Les déplacements : utilisation plus de 10 fois
(38%) et participation a un événement (50%)

Les accidents : 95% ont déclaré 0 accident de-
puis 5 ans.
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Le profil du collectionneur est qu’il a plus de
60 ans et dans 50% des cas, il est un retraité.

Les motivations enfin sont le plaisir de I'utili-
sation mais aussi de faire partie d’'une famille
de passionnés et c’est surtout a CITROEN que
je pense car la marque représente toujours la
marque la plus collectionnée en France avec
35 % de la totalité et sans doute une marque
collectionnée dans le monde entier.

Le role de la FFVE s’est renforcé avec I'appa-
rition des ZFE mais il resterait 35% des col-
lectionneurs qui veulent rester en carte grise
normale pour des raisons notamment senti-
mentales quand on a une voiture avec |'im-
matriculation d’origine historique et qu’on
la possede de ce fait depuis au moins 15 ans
puisque la nouvelle numérotation a démarré
a la fin des années 2000. C’est curieusement
le cas au club SM lors des sorties avec plus de
50% de voitures en ancienne immatriculation .
Passer le CT tous les 2 ans est une contrainte
positive car elle permet de faire un point de
I’état de la SM qui est une voiture qui peut
rouler tres vite .

Pour le moment les forces de police sont tolé-
rantes et n’ont pas le temps de vérifier si la SM
est en carte grise de collection ou non !

Philippe Beugin




otre stand, situé pres

de l'entrée du Hall 3
bénéficiait d'une bonne si-
tuation, entre Facel-Vega et
Hispano-Suiza, que du beau
monde !
Une Injection (qui cachait
bien son jeu) Or de Simiane
rutilante, mais sans antenne
attirait les regards et les ba-
dauds.
La fréquentation générale
du Salon a été supérieure
de 10 a 15% a celle de 2024
d’aprés les organisateurs qui
sont passés nous rendre visite
et nous ont par la méme oc-
casion informés que I’an pro-
chain Rétromobile se tiendra
dans le Hall 7, les Halls 1,2
et 3 seront en réfection pen-
dant 3 ans.
Notre stand a lui aussi béné-
ficié d'une bonne fréquenta-
tion.
En dehors des réinscriptions
habituelles nous avons enre-
gistré plusieurs réinscriptions
post-Covid et sept nouveaux
membres, dont un anglais,
un américain de Boston et
un francais avec 2 SM, une
injection et une carbu.
Nous avons aussi rencontré
un Canadien qui va proba-

O

blement s’inscrire et un Fran-
cais de Floride qui vient d’hé-
riter en France de 2 SM avec
un stock de pieces détachées
qu’il souhaite nous proposer.
Seul Philippe Pontois a vu
son activité de vente de ma-
quettes marquer le pas.

Il n'y avait que 3 SM sur ce
Rétromobile, mais la seule
authentique sur notre Stand.
Les 2 autres étaient sur le
stand NOVATION, une SM
électrique et un cabriolet
Wassmann dans le Hall 2.
Pierre Fraleux présentait son
dernier chef-d’ceuvre, un
prototype de vitrine dont
c’'était la premiere sortie offi-
cielle. Un travail exceptionnel
réalisé sur plusieurs années,
35 pieces au total dont 15

nouvelles pieces métalliques
pour la partie « traverse avant »
avec la création d’'un outillage
pour chaque piéce. Un inves-
tissement de 120 000 €, fabri-
cation initiale prévue de 50
pieces a 2 400 € pour ceux
qui veulent refaire leur facade
apres un choc ou transformer
une version US en version eu-
ropéenne.

Ce Rétromobile fut aussi un
grand moment de conviviali-
té ou toute I'équipe s’est re-
trouvée, avec plusieurs apé-
ritifs au pommeau du Pays
d’Auge ou au champagne et
avec plusieurs casse-crodte
abondamment organisés par
Genevieve. Alors, a I'an pro-
chain, Hall 7

Hugues Chomeaux
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ette revue consacre un ar-

ticle aux GT francaises a
moteur V6. A part les ALPINE,
les VENTURI et les LIGIER |S2,
c’est aux SM qu’est consacré
cet article récapitulatif sur les
1/43 émes et sur les marques
qui lui ont consacré des sé-
ries au fil des ans, méme si
la tendance actuelle est aux
modeles au 1/18éme ou
1/12eme fabriqués en Chine
notamment par OXO.
Voici quelques exemples de
marques :
La SM SOLIDO a été produite
en différents coloris a plu-
sieurs milliers d’exemplaires.
La SM MINICHAMPS en plu-
sieurs coloris.
Le proto MICHELIN sera pro-
duit par la marque PARAD-
CAR extrapolé d’un proto-
type CCC.

10

B LES MINIATURES DE LA sm

BUADHE IN FRANCE | LES FRANGAISES V6

Revue Automodelisme. N°304 Décembre 2024

La variante EXPORT USA sera
produite par Universal hob-
bies.

Les SM compétition ont été
produites chez SPARK (la nu-
méro 55 Le MANS 72 et la
numéro 25 24 h de Spa 74)
La SM Hathaway a été ven-
due toute montée avec |'atte-
lage par NEO .

La SM GENDARMERIE a été
produite par MINICHAMPS,
une miniature dotée d’une
carrosserie en métal argenté.

-

el | =
A

GEMOARMERIE

o) =

Le proto DS groupe V de la
ronde de CHAMONIX a mo-
teur V6 en métal injecté a
été produit chez UNIVERSAL
HOBBIES.

La SM FRUA sera réalisée par
MATRIX dans une série limi-
tée trés désirable.
La SM espace Heuliez a été
faite par Neo, Matrix et Ha-
chette.
Elle fut vendue au club avec
une série limitée des 2 pro-
tos réalisée par un artisan
comme le fait actuellement
notre membre Philippe PON-
TOIS qui réalise des petites
séries présentées encore ré-
cemment a RETROMOBILE.. ;
A l'origine les acteurs de
la miniature en plastique
furent MINIALUXE et NOREV
puis les miniatures en mé-
tal furent produites par Joal,
MATCHBOX et SOLIDO. Puis
Minialuxe a été vendue a
ELIGOR qui réalise la SM en
de nombreux coloris.

Philippe Beugin
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ASSEMBLEE GENERALE

DU 7 DECEMBRE A CLERMONT FERRAND

N ous continuons notre tour de France des
villes intéressantes et bien desservies, fa-
vorisant ainsi le déplacement d’un nombre
important de membres.

C’est le cas de CLERMONT-FERRAND et de
son lien historique avec MICHELIN. En 1992 |a
sortie Nationale s’était faite au centre d’essais
MICHELIN a LADOUX. Elle a inclus la montée
du PUY DE DOME en SM et enfin la visite du
musée du MAS DU CLOS prés d” AUBUSSON.
En 1995 de nouveau I’ ICCCR en France a
Clermont-Ferrand fut un moment inoubliable
pour les milliers de Citroenistes qui s’étaient
déplacés une fois de plus chez MICHELIN.
L'AG de 2024 permettait aux membres d’as-
socier |'utile (participer a I’AG) a l'agréable :
la visite de ’AVENTURE MICHELIN gratuite et
offerte par le club aux présents de I’AG.

L’ organisation permettait de tout faire a pied
une fois la voiture garée le vendredi soir ou
le samedi matin : les repas, I'hotel, I'AG, la
visite Michelin et pour les épouses la visite
du centre ville avec le tramway. C’est sans
doute la raison pour laquelle il y avait plus de
monde présent mais malheureusement moins
de pouvoirs et votes par correspondance.
Rappelons que renvoyer son pouvoir ou vo-
ter par correspondance est un devoir surtout
qu’un simple mail avec piece jointe (le pou-
voir) suffit.

Notre Président Thierry DELASTRE relata la vie
du club en 2024 (sorties, salons) et |” activité
PR qu’il présenta en I'absence du Trésorier. Un
compte rendu de cette AG vous est parvenu
avec la carte de veeux traditionnelle.

Parmi les traditions du Club figure la revue
papier de qualité et ses 3 numéros en 2024
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qui seront les derniers de I'ere LASER EDITION,
notre partenaire depuis les années 90.

Une autre tradition : les cartes de membre
format carte de crédit « embossées » avec le
numéro de membre nécessaire pour le ser-
vice PR. Une solution est en cours, restera a
régler la question de I’envoi. Un chapitre im-
portant présenté était la sortie internationale
des clubs SM européens a COLMAR le week
end de Pentecote 2025. Un quota de 40 équi-
pages européens était souhaité par notre dé-
légué international, il restait donc 55 places
pour les équipages francais. Distribuant les
premiers bulletins aux présents de I’AG, nous
n’attendions pas a avoir dans le mois suivant
plus de 50 réponses positives correspondant
a nos fideles membres toujours présents aux
sorties du club. Les hotels, les restaurants et
les visites ne pouvant dépasser un maximum
de 180 personnes, nous regrettons a I’heure
actuelle ne pas avoir satisfait des membres
qui en sont restés a la date limite du 31 mars
marquée sur le premier bulletin et qui sont
inscrits sur une liste d’attente. L'AG se termi-
nait par la visite de I"AVENTURE MICHELIN
grace a Jacques BAUVIR membre local du club
qui avait aussi réservé les lieux de I’AG. Beau-
coup ont apprécié le coté festif de I'AG car
c’est des le vendredi soir puis le samedi soir
gue nous nous retrouvames une cinquantaine
pour conclure cette année club 2024 autour
de bonnes tables. Pensez a réserver votre
premier week end de décembre 2025 pour
partager dans une ville nouvelle qui pourrait
étre BOURGES pour son intérét historique ou
BOURG en BRESSE pour son nouveau Musée

automobile a COLLIGNY.
Philippe Beugin

CLUB DE FRANCE m









LA VARIETE DES RADIOS INSTALLEES
PAR CITROEN DANS LA SM

! :
Ao e
/- ‘H; :

our un modele de série

d’une durée de vie de seu-
lement 5 ans - ou méme 4,
si I'on considere que la SM
fut produite de 1970 a 1975,
que peu furent fabriquées
en 1970 et que celles fabri-
quées en 1975 se comptent
sur les doigts d’'une main - le
nombre des différentes confi-
gurations radio standard que
Citroén a montées dans une
SM semble étre historique-
ment le plus élevé pour un
seul modéle automobile.
La raison de cette grande
variété est peut-étre liée au
fait que la radio était montée
latéralement entre les sieges
avant dans la console cen-
trale. Ce n’est pas I'endroit le
plus intuitif pour monter une
radio et c’est un endroit ou
le regard du conducteur doit
s’éloigner de la route pour ef-
fectuer les réglages. Dans les
rapports de test de I'époque,
I'emplacement de la radio a

2z

été critiqué. Mais Citroén ne

14
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pouvait pas la replacer sur le
tableau de bord une fois la
conception intérieure de la
SM terminée.

En fait, Citroén proposait la
radio en option lors du lance-
ment de la SM. Une omission
plutét étrange puisque la SM
était un coupé de luxe et que
la concurrence (Jensen, Ja-
guar, Mercedes Benz) instal-
lait des radios en équipement
standard. Les premieres SM
recevaient en fait un obtu-
rateur chromé a la place de
I’antenne si la voiture était
commandée sans radio. Au
cours des années suivantes,
Citroén semble avoir simple-
ment intégré des antennes
dans toutes les voitures
construites.

L'acoustique n’a jamais été
le point fort de la SM. Elle
possédait trois haut-parleurs
pour la radio : un caché a
Iavant gauche sous le ta-
bleau de bord et deux dans
les panneaux latéraux des

sieges arriere. Au départ, il
était prévu qu’un son mono
regnerait dans |’habitacle et
que l"équilibre sonore entre
I'avant et l'arriere serait ré-
glable. Plus tard et principa-
lement pour le marché amé-
ricain, la stéréo a été installée
car la SM était censée étre un
coupé de luxe et les voitures
de prix comparable étaient
équipées de radios stéréo.

La console centrale de la SM
est trés chargée, ce qui, sur
certains modeles de radio né-
cessitait une disposition en
deux parties ou l'amplifica-
teur était situé sous la boite
a gants, derriere un cache
placé directement devant les
genoux du passager. Deux
ensembles de cables épais
partaient de la jusqu’a la
console centrale ou se trou-
vait le tuner.

Ce sont bien sir sur les pan-
neaux de contrdle des radios
montées sur les SMs que les
différences sont visibles.
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1. Continental Edison

a radio originale a été développée par le fa-

bricant francais Continental Edison et porte
I'appellation « R437 ». Elle possede un design
vertical avec une facade noire et des boutons
métalliques. Il y a 3 bandes de fréquence sé-
lectionnables : SW1 (pour la réception FM, de
87,5 a 108 MHz), SW2 (pour les fréquences
AM de 520 a 1610 kHz) et LW (pour les fré-
quences inférieures a I'extrémité inférieure de
la bande AM comme 520 kHz). Technique-
ment, il s’agit d’'une radio mono convention-
nelle avec prise en charge de la FM. Le fonc-
tionnement est identique a celui des autres
radios : la molette verticale permet le réglage
du volume, les gros boutons métalliques per-
mettent de rechercher les stations de radio et ' '
il y a un réglage de balance. Les stations peuvent étre enregistrées a I'aide des boutons, qui
sont retirés a cet effet puis repoussés dans I'appareil lorsque la station désirée est sélectionnée.
Bien que les stations puissent étre réglées automatiquement, la sélection manuelle est préfé-
rable car la radio maintient généralement mal la sélection de la station pendant la conduite. Le
Continental Edison « R437 » fut le premier autoradio proposé dans la SM et fut principalement
monté sur les voitures livrées en France. C’est pourquoi il est aujourd’hui rare et difficile a trou-
ver, car il est prisé et recherché par des collectionneurs du monde entier. C’est probablement la
radio la plus esthétique et en méme temps la plus originale de la SM.

2. Autovox

Les SM livrées en ltalie avaient leur propre
radio spéciale avec affichage vertical des
stations, fabriquée par le fabricant italien
Autovox. C’était également une radio mono
conventionnelle avec prise en charge de la
FM et disposant de 3 bandes, mais diffé-
rentes de celles de la radio Continental Edi-
son : FM (de 87,5 a 108 MHz), M1 (bande
AM de 520 a 920 kHz) et M2 (bande AM
de 900 a 1610 kHz). Comme le Continental
Edison « R437 », cette radio disposait d'un
amplificateur externe qui devait étre installé
a I'extérieur de la console centrale.

| ettt ot ] ot
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lus en arriére sur la console radio Autovox

se trouvait un autre panneau de commande
portant le commutateur d’antenne électrique
et un autre bouton, le bouton de fader, qui
permettait de régler I’équilibre sonore entre le
haut-parleur avant et les deux haut-parleurs ar-
riere.
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3. Blaupunkt

n Allemagne, les SM étaient principalement

livrées d'usine avec des radios Blaupunkt, de
type Francfort ou Cobourg. Les modeles Blau-
punkt-Coburg disposaient d’un bouton de re-
cherche automatique de stations. Cependant,
aucun d’entre eux n’a été adapté a la concep-
tion verticale de la SM et présentait plutot une
disposition d’affichage horizontal classique. Pour
la SM, une plaque de montage spéciale a été uti-

lisée, aujourd’hui difficile a trouver.

4. Motorola - Radios ameéricaines

ien que le premier com-

muniqué de presse améri-
cain de Citroén sur la SM et
les premieres brochures dis-
tribuées indiquaient qu’une
radio stéréo était en option
(avec la climatisation et les
vitres teintées), en réalité
toutes les SM, a I'exception
des premieres voitures d’es-
sai, étaient équipées des trois
options. Lorsque Citroén USA
présenta la version automa-
tique, qui apparaitra finale-
ment en 1973, les brochures
de la SM indiquaient déja de-
puis octobre 1971 qu’une ra-
dio stéréo était de série. C'est
pourquoi Citroén USA a dé-
cidé des le départ d’installer
dans la SM une radio fabri-
quée aux USA et a opté pour
un systeme stéréo AM/FM de
Motorola. Toutes les radios
Motorola étaient installées
dans les SM apres leur impor-
tation aux Etats-Unis.
La radio stéréo américaine de
Motorola disposait de cinq
boutons de préréglage ma-
nuel des stations. Il n'y avait
pas de réglage automatique
et l'affichage des stations
était orienté verticalement,
ce qui permettait de lire les
stations dans une disposition

correspondant aux autres
marquages sur la console
centrale, comme celui du
levier de vitesses. Entre I"affi-
chage de la station et les bou-
tons de préréglage, il y avait
un long commutateur sélec-
teur AM/FM en plastique noir.
Trois types de ces radios
Motorola ont été montés
dans les SM. Tous avaient
la méme électronique radio,
mais les premieres radios
n‘avaient pas d’interrupteur
intégré pour l'antenne élec-
trique. Au départ, il y avait
un interrupteur externe pour
I’antenne électrique sur le ta-
bleau de bord. Puis, pendant
une trés courte période, les
radios ont été équipées d’un

interrupteur rotatif saillant a
co6té du bouton de réglage
qui contrélait |'alimentation
électrique de l'antenne. En
1972, ce commutateur rota-
tif a été remplacé au méme
endroit par un commutateur
a bascule. Aprées que cer-
tains clients américains et la
presse américaine se soient
plaints de la position de la ra-
dio dans la console centrale,
Citroén USA a proposé un
boitier pour la radio qui per-
mettait de la monter sous le
tableau de bord, a gauche de
la colonne de direction. On
suppose que pour ces clients,
une radio avec un affichage
de station horizontal a da

étre installé.
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5. Radio canadienne

Les premiers modéles SM de démonstration
arrivés au Canada étaient équipés de la ra-
dio Continental Edison, mais celle-ci a été ra-
pidement remplacée par I’Autovox italienne.
L’Autovox a été installée sur la plupart des
modeles 1971 et sur tous les modeles 1972.
Lorsque les SM 1973 ont été mises en vente

a fiabilité, les problemes

de réception et le désir de
fonctionnalités telles que la
stéréo (pour les non Motoro-
la), la cassette, le CD, I'iPod
et la connectivité USB ont
conduit de nombreux pro-
priétaires de SM a renoncer
a l'authenticité et a installer
des systemes audio modernes.
Dans certains cas, ils doivent
vivre avec un poste saillant
au-dessus de la console cen-
trale, dans d’autres, une solu-
tion plus intégrée est trouvée
en intégrant une radio, ou au
moins son panneau de com-
mande, suffisamment petite
pour tenir dans la console
centrale, sans dépasser de
maniere génante, ou en trou-
vant une méthode pour mon-
ter la radio directement sous
le tableau de bord.

Charles Paradis

Merci a : Richard Bonfond au Nevada,
Dave Burnham de Dave Burnham Citroén
Repairs and Restorations a New York,
David Hume d’Excelsior Motors au Ken-
tucky et Jerry Hathaway de SM World en
Californie pour leur aide a la rédaction de
cet article.

Un grand merci a George Dyke et George
Klein pour leur contribution a cet article.
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au Canada, elles avaient la méme configura-
tion que les modeéles américains et certaines
étaient équipées de la derniéere version de la
radio Motorola. Elles avaient également les
phares scellés et non pas le systeme européen
a 6 phares installé sur les voitures canadiennes
en 1971 et 1972.

6. Evolution...
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B REUNION DE LA FICCSM
SAMEDI 8 FEVRIER 2025

yional Feq
A\ )

7\

O . =]
? Citrogn sm CW°
1. Introduction

7 clubs sont présents, le quorum est at-
teint. Avec 14 participants pour la réunion
et 24 pour le diner, il est formidable de
voir autant de personnes se joindre a cette
réunion internationale.

FICCSM / IFCSMC : M. R. Wolters

SM Club de France : Mr. B. Reymond
(board member, technical), M. Th Delastre
(President), M. C. Paradis (secretary)
Citroén SM Club Deutschland :

M. F. Kieffer (President)

M. G. Roben (Treasurer)

SM owners UK : Excused

Citroén SM Club Nederland :

M. J. van Ekris (President)

M. H. Middelkoop (Board member, maga-
zine)

DS / SM Club Belgium : Excused

SM Club Italia : Excused

Citroén Klubb Norge :

M. O Rasmus Robak (President)

M. J. Rist (Vice-president)

Citroén Maserati Club Schweiz

M. ] Ott (Vice-president)

M. U Camenzind (President)

Citroén SM Club Sweden

M. L. Frykholm (President)

Citroén SM club du Japon : Excused
Dansk Citroén SM klub :

M. J. Tingleff (Member)

e,

L'agenda pour cette réunion 2025 est ap-
prouvé. Le compte-rendu de la réunion du
3 Février 2024 est approuvé.

2. Rapport de I'activité nationale des
différents clubs membres

SM Club France par Charles Paradis

Le club compte entre 750 et 700 membres.
En 2024, le club a participé a plusieurs
salons automobiles et expositions dont
Rétromobile, Epoqu’auto Lyon, Avignon,
Rouen.

L'événement national était un événement
de trois jours entre Chatellerault et Roche-
fort, auquel 40 SM ont participé en juin.
Les régions Bourgogne et Rhone Alpes ont
organisé en septembre un week-end avec
une balade autour du Mont Blanc a travers
la Suisse et I'ltalie. 40 SM ont apprécié les
routes de montagne.

Citroén SM Club Nederland par Jan

van Ekris

Au cours des trois derniéres années, le
nombre de membres est passé de 154 a
181.

Le club cible spécifiquement les jeunes et
« vend » la SM et le club a ce groupe par-
ticulier.Le club a introduit une cotisation
de 50% pour les membres agés de moins
de 40 ans et a organisé une réunion du
club pour ces membres. Cette stratégie
a été soutenue par la présence du club
a deux grandes expositions, l'Interclas-
sics de Maastricht et le Mariénwaerdt. A
I"heure actuelle, 4 fils de propriétaires sont
devenus membres en plus de leur péere et
on observe une augmentation de la pro-
priété par les « jeunes ». Un effet positif
est également observé grace au compte
Instagram et YouTube « @citroenculture »
avec 108.000 abonnés.
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Le club néerlandais propose de partager
des articles dans les magazines. Bien que
de nombreux magazines puissent étre trou-
vés sur le site du club, simplement prendre
des articles pour un autre club n’est pas une
bonne idée. L'idée est de créer un groupe
(WhatsApp/e-mail) pour partager des idées
et des articles et les traduire. La création
d’un groupe international pour mutualiser
les articles et les traduire est soutenue par
I’ensemble des participants.

SM Club Norvege par Ole Rasmus
Robak

Le club compte 43 membres, 3 voitures
ont participé a la sortie internationale en
Suede et 5 membres ont assisté au rallye
d’Alesund. Robert Myrene a démissionné
du conseil d’administration, Ole Rasmus
Robak est président, John Rist est de re-
tour comme vice-président et Birthe Bakka
est toujours trésoriere.

En raison des grandes distances dans
le pays, le conseil tente de nommer des
membres pour organiser des événements
locaux. Le travail sur la page web du club
se poursuit, mais le registre des pieces en
Norvege a été arrété. Le club a pu assister
pour la 2eme fois au salon de I"automobile
d’Oslo pour promouvoir la SM et le club.

Citroén SM Club Suede par Lars
Frykholm

Le club était trés heureux de voir un grand
nombre de participants au rallye interna-
tional, et le fait que tout le monde a confir-
mé ce succes.

Un événement local a été organisé dans le
nord de la Suede, auquel 15 voitures ont
participé.

Le club SM fait partie du club Citroén, sans
magazine spécifique. Un intérét stable
pour la SM est observé. Entre 45 et 50
SM sont sur la route en Suede. Les jeunes
montrent plus d’intérét pour les voitures
électriques et puisque peu de salons auto-
mobiles sont organisés, peu de nouveaux
membres sont trouvés.
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Dansk Citroén SM klub

par Jens Tingleff

Le club SM a décidé de se séparer a nou-
veau du club général Citroén. Il compte
une vingtaine de membres avec un jeune
membre actif sur YouTube. Le club était
présent a un salon automobile avec la SM.
Un musée de I'automobile au Danemark
montre maintenant aussi une SM aug-
mentant les connaissances au Danemark.
En 2025, une rencontre pour les membres
a été organisée.

Citroén SM Club Deutschland

par Florian Kieffer

Le club compte encore environ 300-320
membres, dont de nouveaux membres.
lls esperent rajouter des jeunes membres,
mais cela semble difficile a réaliser. Afin
d’accroitre la participation des membres,
une enquéte a été menée pour savoir ce
que les membres aiment et recueillir des
idées pour des rassemblements.

Lors de la « Technoclassica » a Essen une
SM a été présentée dans la « rue Citroén ».
En 2024, le « RETRO CLASSICS » de
Stuttgart fut vendu et le nouveau proprié-
taire met 450 metres carrés a disposition
pour I"anniversaire de la CX et de la Trac-
tion, le club a pu montrer la SM aussi sur
cette surface.

En 2025, 480 metres carrés seront dispo-
nibles pour I'anniversaire de la DS, la SM
sera également montrée. Cette RETRO
CLASSICS aura lieu du 27 février au 4 mars.

Citroén SM Maserati club Schweiz par
Urs Camenzind

Deux nouveaux membres sont arrivés au
club, ce qui porte le nombre total a 46
membres.

5 voitures ont participé a la sortie interna-
tionale en Suede, malheureusement 1 SM
était inapte et le conducteur a du changer
de voiture. Quatre réunions seront orga-
nisées en avril, juillet et septembre 2025,
ainsi qu’un diner d’hiver en novembre.

®



SM club Italie, Excusé, rapport joint.

Le club organisera au moins 2 événements,
les destinations seront décidées lors de
I’assemblée générale en mars et affichées
sur son site. Le club est tres actif dans la
promotion de la SM et participe donc a
de nombreuses expositions et salons auto-
mobiles, dont deux grands salons a Milan
et Bologne. Un des événements de 2024 a
eu lieu a Modene.

Toutes les activités sont disponibles sur le
site : smclubitalia.info

SM Owners UK, Excusé, rapport joint
En 2024, nous avons perdu Michael Quin-
lan, trésorier et organisateur de I'événe-
ment international précédent. Le point
positif en 2024 est que John Joyce a re-
joint le conseil.

Le nombre de personnes impliquées dans
le club reste difficile a développer. Le club
a réussi a obtenir un article dans chaque
numéro du Citroén Club.

Les propriétaires de SM peuvent participer
au Festival de Silverstone (22-24 ao(t) en
2025. Utilisez le code 25CC06924 pour
obtenir des billets et un laissez-passer pour
le champ intérieur avec votre SM.

DS / SM Club Belgique, Excusé,

rapport joint

Le club DS/SM compte environ 40 a 45
membres propriétaires d’une Citroén SM
et a organisé I'an dernier six sorties, un
barbecue, I'assemblée générale et a par-
ticipé a 2 expositions. Dans chacun des
4 magazines, un article est consacré a la
SM. Le point fort de la section SM est |'as-
sistance technique aux membres. Annie
Verstraete a démissionné de son poste de
trésorier. Marc Roeland participe a la ré-
union de I’ACI, en méme moment que la
réunion du IFCSMC / FICCSM.

SM club du Japon, Excusé, rapport joint
La réunion annuelle a eu lieu au pied du
mont Fuji avec 15 SM bien entretenues,
méme si les mécaniques et les pieces sont

D

difficiles a trouver. En 2024, M. Komo a
visité la collection de M. Beugin pour re-
trouver son ancienne SM dans le Nord de
la France et la collection de M. Dehaeck a
Ypres.

3. Sorties Internationales

Les participants ont tous remercié tres
chaleureusement Lars Frykholm pour le
grand événement de la sortie internatio-
nale 2024 en Suede.

Le club francais confirme que |'événe-
ment en Alsace est complet. Pres de 100
SM seront présentes, malheureusement le
nombre maximum de participants a du
étre limité par les capacités hotelieres dis-
ponibles.

Le club néerlandais travaille sur le rallye
international 2026, qui se tiendra du 14
au 17 mai, le week-end de I’Ascension.
L’hotel sera situé a environ 20 km au nord
d’Amsterdam, avec un trajet en voiture
d’environ 1-2 heures par jour pour visiter
la région. Le célebre musée « Louwman »
sera visité.

Le programme des prochaines
années est le suivant :

2025 France, 6-9 Juin
2026 Pays-Bas, 14.— 17 Mai
Ascension

2027 Suisse, confirmé
2028 Italie a confirmer
yJiy2 B8 Allemagne a confirmer
2030 France, confirmé
2031 Norvege, a confirmer
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4. Situation des pieces de rechange 6. Cloture de la réunion par

Rens Wolters
Le club francais dispose d’environ 1.500

pieces différentes et continue a augmen- |3 réunion a été cléturée a 18 h 45. Un

ter ce nombre. Le club travaille sur la par-  bon nombre de personnes se sont jointes
tie avant de la voiture, la «Traverse». a nous pour le diner.

Rens Wolter

Le club néerlandais indique que les pieces
en caoutchouc de bonne qualité sont dif-
ficiles a trouver, il serait intéressant de tra-
vailler ensemble sur ce point.

Il'y a également un besoin de jauge de ré-
servoir, particulierement pour les moteurs
a injection électronique.

Au Royaume-Uni, peu de progres ont été
réalisés dans la fabrication, le principal in-
convénient étant une taxe supplémentaire
sur les pieces de plus de 135 livres qui
entrent au Royaume-Uni, ce qui rend les
pieces colteuses.

5. Divers

Pas de point additionnel.
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BN LA FACADE DE LA sMm

E ntré dans ma derniére ligne droite, je reste
attaché au chapitre des pieces détachées
qui constituent ma préoccupation majeure
depuis 1998, date a laquelle Paul Artaud a
pris le Club en mains.

Le temps passe et mes fournisseurs prennent
leur retraite alors que j'aborde mes 83 ans.
Quand ces derniers n‘ont plus envie de pour-
suivre, ils nous laissent dans I'expectative ; en
effet ceux qui reprennent l'activité ne sont
pas des contemporains de la SM et n‘ont pas
les mémes motivations.

Certains outillages se trouvent égarés ou per-
dus et les soucis viennent perturber les pré-
fabrications en tous genres. Le savoir-faire
s’éloigne également. Pour 2024-2025, je
m’étais fixé quelques objectifs qui ont tardé
a se réaliser pour toutes ces raisons. Parmi ces
objectifs : les couvercles de clignotants avant
bicolores, le joint de pompe a eau ler mo-
dele, arrivé a épuisement du stock d’origine
et la face avant de notre voiture.

Ce dernier sujet s’est étalé sur I'ensemble de
I’année 2024 avec un nouveau fournisseur qui
a bien voulu se lancer dans |'aventure avec
I"appui d’'un ami. Cette piéce est bien sar utile
en cas de choc avant, mais elle est aussi sur de
nombreuses voitures dans un état tres fatigué
du fait de I’exposition aux projections d’eau.
Elle permet également de convertir une fa-
cade US en version européenne. Dans un but
plus international il sera possible de I'exporter
en kit, car il semblerait que la transformation
soit chiffrée outre atlantique actuellement
entre 10 et 15 000 dollars.

Le colt de cette réalisation s’est avéré tres
élevé car il a fallu réaliser plusieurs outillages
et prévoir un gabarit d’assemblage. Il y a en-
viron 15 pieces dans sa constitution. Cet en-
semble peut également étre vendu au détail
et contribuer a des remises en état partielles.
Nous atteignons ici un montant théorique de
prix de vente pour I’ensemble de 2500 € pour
100 pieces. Pour commencer, il nen a d'ail-
leurs été réalisé que 50.

L'objectif n‘est pas de commercialiser a tout-
va car seuls les revendeurs en tireraient bé-
néfice, le but est d’améliorer |'état de nos
voitures et de pouvoir présenter une solution

22,

pour les chocs avant des victimes d’un acci-
dent. L'ensemble constitué étant une réplique
fidele, toutes les pieces sont interchangeables.
Nous disposons par ailleurs des autres pieces
: pince glaces, phares, glaces en polycarbo-
nate, joints divers. Seuls les boitiers supports
d’optiques noirs nous font défaut, sauf a rap-
peler quand méme la rareté des commandes
directionnelles.
La vente des pieces moteur est en recul dans
la mesure ou dans les 25 derniéres années la
plupart des propriétaires sont parvenus a re-
mettre en ordre de marche leur mécanique.
La boite de vitesse sera sans doute une préoc-
cupation pour l'avenir ainsi que l'installation
électrique, sur laquelle nous nous sommes
déja penchés en reconstruisant quelques fais-
ceaux.
Nous sommes donc entrés dans une phase
plus calme en apparence. La vente des acces-
soires et de la décoration commence a prendre
le dessus sur les pieces moteur : éclaireur de
plaque arriere, logos de custode, verrou de
trappe a essence, guide d’antenne, rideau de
cendrier, facade aluminium anodisée. Tout
cela occupera le terrain en 2025.
Il y a bien aussi une piece complexe sur le gaz,
les boitiers de feux arriere. Qui sait... un mi-
racle est possible ! Apres tout cela, vivement
la retraite car je pense avoir mérité de passer
la main, tout comme Genevieve qui a force
de faire des paquets se dit qu’elle pourrait
aussi faire le sien et s’occuper plus activement
de ses petits-enfants.

Pierre Fraleux
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B VIEMBRE D'HONNEUR

ean LOUVIGNE, pionnier du Club SM,

agé aujourd’hui de 84 ans a été nommé
« membre d’honneur » lors du dernier Conseil
d’Administration.
Il a fait partie des premieres troupes de choc
avec Jean-Paul Debroise, basé en Bretagne.
Trés tot il abandonné son activité a I'Orga-
nisme de contréle des ponts roulants de
I"'usine Citroén de Rennes pour se consacrer a
la réparation des SM et GS birotor, dont il est
le spécialiste reconnu .
Jean a exercé son activité comme compagnon
du Tour de France puisqu’il faisait des tour-
nées de réparation chez ses clients, tout en
participant a de nombreux raids des Barou-
deurs. Seul garagiste Licence 4 héritée de ses
parents, vous pouviez chez lui discuter d’une
facture derriere un verre d’apéritif. Il a égale-

ment travaillé pendant toute son activité, un
travail a I'ancienne, sans pont ni fosse.

C’est encore une source de connaissance sur
les solutions de dépannage toutes catégories,
en électrique, mécanique.. En fin de carriere
il a contribué a la survie de nos SM et nous lui
devons respect et considération.

CALENDRIER DES MANIFESTATIONS

DATES

LIEUX

MANIFESTATIONS

CONTACTS

5 et 6 avril Rennes

7-8-9 juin Colmar

4-5-6 juillet Le Mans

15-16 aoit France (Haute-Marne)

6-7 septembre France (Rhéne-Alpes)

13-14 septembre Rouen

Jusqu’en mai 2025

Tous les jours de la semaine, sauf le lundi

Luxembourg (Diekirch)

Salon / Rassemblement
Sortie internationale

Le Mans Classic

Citro Days 2025

Evénement autour des 70 ans de la DS

Sortie dans le Cantal
Salon de Rouen

Exposition Robert OPRON

Philippe Veron Delor

Les inscriptions sont closes

Inscriptions encore possibles
jusqu’au 1°" avril

Inscriptions par le site du club
Inscriptions closes

Thierry Delastre

Conservatoire National de
Véhicules Historiques - 20-22 Rue Stavelot

LES NOUVEAUX MEMBRES

AUGRY DE GUERVILLE Francis 19
BONNET Mathieu 31
BRIGDEN John Angleterre
BUREL Ludovic 76
CHUBB Glyn 86
DOUGLASS Josh U.S.A.
DRAPPIER Hugo 10
DUVAL Alain 78
FRIEDMANN Francois 72
GALT Andrew Angleterre
KOESTLE Yves 38
LAMY Florent 03
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LARGERON Didier 21
MICHON Jean-Luc 01
NOBLE Didier 95
PHILIPPON Francois 10
PRUNAUX André 83
RENAUD Patrick .07
TRICAN Arsene 35
WILLIAMS Samuel U.S.A.
WURMSER Géry 92
XIBERRAS Olivier 89
ZYRA Jean-Philippe 91







