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B EDITORIAL

Nous ne sommes rien sans les autres.

Les adhérents de notre association, qu'ils soient
des adhérents historiques ou des adhérents
récents, savent que nos voitures Citroén SM
sont dotées d’un fort pouvoir d'attractivité.

Elles sont un motif de rencontre. Rencontres
au-dela du temps avec ceux qui les ont concues,
fabriquées, améliorées. Rencontres avec ceux
qui les ont possédées et qui nous les ont trans-
mises. Rencontres aujourd’hui avec ceux qui
contribuent a leur sauvegarde, a leur usage, a
leur partage.

Toutes ces rencontres sont autant d’occasions pour les adhérents du
SM Club de France de s'enrichir mutuellement de leur savoir, de leur
savoir-faire, de leurs différences, de leur complémentarité.

Merci a vous tous d'étre si différent les uns des autres.

Il'y a le puriste, expert connaisseur de chaque spécificité, de chaque
précision pour le moteur, la carrosserie, la sellerie.

Il'y a le mécano, toujours prét avec sa boite a outils, a vous aider
et spécialement qualifié pour les séquences démontage-réparation-
remontage.

Il'y a le fonctionnel, qui souhaite que sa voiture 'emmene avec
confort et sécurité sur la route de ses promenades et au bout de ses
réves.

C'est dans la joie que le SM Club de France accueille votre diversité
et encourage vos initiatives. Notre richesse se retrouve dans chaque
évenement qui nous réunit, lors des salons, lors des sorties, lors des
concours d'élégance. Nous ne sommes rien sans les autres.

C'est en allant a la rencontre de nos amis passionnés que nous
progressons. C'est en cherchant dans l'altérité, la richesse des diffé-
rences que nous devenons meilleurs. C'est en allant a la rencontre des
réparateurs que la Citroén SM est sauvegardée. C’est en allant a la
rencontre des artisans qui refabriquent des piéces essentielles que
nous améliorons sa fiabilité.

Ainsi, c'est grace a votre multitude, du simple amateur presque
novice au passionné presque professionnel, que vous étes la force du
SM Club de France.

Vous, les SMistes, vous étes les garants de la raison d’étre de I'associa
tion et de la réalisation de son objet social.
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15 -16 - 17 AOUT 2025

RASSEMBLEMENT DES AMOUREUX CITROEN

“ACpuDER

.
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BILLETERIE 9H-20H
VISITEUR 6€

Animations de rue en journée
3 concerts a partir de 18h
D3 en soirde
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Aprés le grand « Rassemblement du siecle »
a la Ferté-Vidame de 2019, il n'y a plus
eu aucun événement citroéniste international
rassemblant tous les modeles du Double
Chevron, mis a part le malheureux (reporté
deux fois) et oublié ICCCR 2024 en Pologne.

Ainsi, lorsque I'année passée le nouvel événe-
ment CitroDays a été annoncé et ensuite pré-
senté a Rétromobile, il a suscité l'intérét et la
curiosité de tout le monde citroéniste.
CitroDays s’est déroulé du 15 au 17 aolt
2025 au bord du Lac de Der, vaste bassin
artificiel entre les départements de la Marne
et de la Haute-Marne, prés le village de
Giffaumont-Champaubert.

Le lieu se prétait bien a ce type d’événement,
avec un vaste terrain ondulé de plus de 20
hectares ou étaient logés les voitures divisées
par modele. Nayant - hélas - plus depuis 10
ans ma bien-aimée SM, mais restant tou-
jours passionné jai participé a cet événement
comme visiteur le samedi, a l'occasion de
vacances estivales en France. A I'entrée, une
reproduction bien proportionnée de la Tour
Eiffel de 15 m. de hauteur accueillait les par-
ticipants ; autour d’elle les voitures (une quin-
zaine) de I'époque de André Citroén (en com-
mémorant ainsi le 90 anniversaire de sa
disparition en 1935), de la Type A et B10 au
C4-C6 et autre Rosalie. Tous les modéles chevron-
nés étaient présents en bon nombre dans leurs
secteurs respectifs, des voitures d’avant-guerre
aux young-timers, des bicylindres aux hydrau-
liques ; citons entre autres plus d'une centaine
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de Traction Avant et autant de 2CV, nombreuses
CX (87) et C6 (bien 63, dans le 20e anniver-
saire de ce dernier vaisseau amiral) et bien sar les
SM : 35 dans les trois jours (selon les chiffres offi-
ciels des organisateurs), parmi lesquelles le cabrio-
let 383CRK38, la bien connue SM2A avec méca-
nique « modernisée » (peut-étre méme trop) et
la SM plateau-Tissier bleu a quatre essieux arriere,
restaurée par I'atelier Gallet et transportant une
DS. Mais la voiture-reine du rassemblement était
sans aucun doute la DS, étant donné l'occasion
de célébrer son 70°™ anniversaire, certainement
le modele le plus nombreux présent (730 pré-
écrits pour les 3 jours) : dans toutes les versions
et années-modeles : DS, ID, monophare, dou-
blephare, export-USA, break, cabriolets « usine »
et hors-série Chapron, dans une grande variété
de conditions, couleurs, aménagements et ac-
cessoires qui nécessitait plusieurs passages et re-
gards pour en relever les détails et les différences.
Ily avait aussi une épave-DS, sur sa carrosserie tres
abimée le public pouvait apposer des signatures,
des dessins, des messages, pour laisser une trace
de son passage. La majorité des voitures partici-
pantes provenaient bien sar de France (930 voi-
tures); a suivre (dans |’ordre) des voitures en prove-
nance des Pays-Bas (194), d’Allemagne (126), de
Belgique (124) et de la Suisse (37), tous pays
pas trop éloignés (de 300 a 500 km.) du lieu du
rassemblement.

Aprés avoir admiré toutes ou presque les nom-
breusesvoituresprésentes,onpouvaitretournerau
« village » central ou se trouvait la zone de
restauration avec divers « buvettes » et food-
trucks (a des prix raisonnables) et la partie mar-
ché avec stands de pieces détachées, accessoires,
automobilia, modélisme, etc... , pour une expo-
sition agréable a visiter. Dans une autre zone, il
y avait des espaces pour les concerts musicaux
prévus a différentes heures et la tente pour le
diner de gala du samedi soir qui a accueilli plus

de 600 personnes. En outre, il y avait aussi la
loterie avec une petite Ami électrique a gagner,
dans la livrée Charleston, et d’autres prix.

Plus loin du village, aprés une promenade le
long du lac, on pouvait rejoindre le « musée »,
une grande tente sur le terrain, ou étaient expo-
sées 26 voitures qui ont fait I’histoire du Double
Chevron (cependant rien d’inédit ou rare, tout
ou presque déja vu), en particulier différentes
avant-guerre (y compris un tracteur et une
chenille-Kegresse) et surtout la DS avec plusieurs
exemplaires, dont la désormais célebre « DS
Ballons » présentée a Rétromobile en février et
ici, sur la paille, un peu moins flashy manquant
la chorégraphie des lustres a effet et de la base
miroir. Un autre élément typique de ces mani-
festations est le concours d’élégance, qui s’est
déroulé ici le samedi avec plus d’une centaine
de voitures inscrites et passées sous I'examen du
jury présidé par Henri-Jacques Citroén, petit-fils
d’André. Le premier prix « best of show » a été
attribué a juste titre a la C4F Torpedo de 1931,
couleur ocre et noire, venue d'Allemagne par la
route avec le propriétaire Manfred Flugel et son
équipage en tenue d’époque, restaurée parfai-
tement avec des détails et accessoires au niveau
maniaque. Finalement, les chiffres officiels obte-
nus par les organisateurs parlent de 1.585 voi-
tures parmi tous les modeéles pré-enregistrés pour
les trois jours plus les pass-journaliers et encore
plus de 10.000 visiteurs au total, qui ont décré-
té I'excellent succés pour une manifestation a sa
premiere édition, qui a certainement bénéficié de
I'effet des 70 ans de la DS et des autres anniver-
saires « a chiffre rond » cités. L'organisation était
en effet tres bonne, du personnel de service aux
toilettes (avec 60 postes de toilettes) et tres bien
choisi le choix de I'emplacement dans cette sta-
tion touristique lacustre, avec de grands espaces
disponibles pour le déroulement de I'événement
dans un cadre bucolique et agréable.
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Donc beaucoup de compliments pour la réussite
de I'événement aux organisateurs (dirigés par
Madame Domithile Guinoiseau, du local Club
2CV), lesquels laissent échapper une satisfaction
bien méritée qui pourrait peut-étre les inciter
a proposer CitroDays également pour des pro-
chaines éditions, méme s'il est encore trop tot.
Méme comme simple visiteur, CitroDays valait
certainement le voyage pour une visite tres inté-
ressante et agréable, dans un ambiance de pas-
sionnés pour vivre, encore une fois, le véritable
« Esprit Citroén ». Et la réponse adéquate des
collectionneurs, passionnés et visiteurs avec leur
présence nombreuse a encore confirmé |'atta-

chement et la passion pour la marque Citroén,
qui reste intacte malgré le passage de plusieurs
phases historiques et tant de changements sty-
listiques, techniques et managériaux.

Maurizio Baiocchi

CITRODAYS - LES CHIFFRES

Le SM Club de France n’a pas participé offi-
ciellement a I'événement puisqu’il ne fait pas
partie de I’Amicale CITROEN organisatrice (Pré-
sident Alain THURET).

Cependant une vingtaine de membres du Club
y ont participé, en SM ou en CX, XM, C5, DS
et C6, ce qui marque leur attachement a la
marque. lIs ont ainsi fait grossir le nombre de
SM inscrites (35). Le chiffre le plus impression-
nant était celui de la température extérieure,
plus de 35 degrés a I'ombre. Les SM n’aiment
pas la chaleur et pourtant aucun probléeme n‘a
été recensé. Evidemment I'événement était des-
tiné a l'origine a féter les 70 ans de la DS et
on en a compté 730 inscrites sur un total de
1585 voitures. Peu de 2CV présentes, pour la
plupart retenues par une autre sortie. A signaler
en revanche les chiffres surprenants de 63 C6 et
87 CX. Le site du lac du DER, tres touristique a
cette époque, a attiré plus de 10 000 visiteurs.

Le concours d’élégance dirigé par H. J. Citroén
et Olivier de Serres a remis 12 prix, mais d’ail-
leurs aucun a une SM. 24 pays étaient repré-
sentés avec notamment 930 équipages fran-
cais, 194 hollandais et 126 allemands. Il parait
probable que d’autres événements de ce type
seront organisés dans le futur car « I'Esprit
Citroén » existe toujours. Reste a trouver les
200 bénévoles nécessaires a I'événement et le
theme a choisir. Bravo aux organisateurs d’avoir
choisi ce site qui fut une découverte pour beau-
coup. Le Lac du Der est le lac de retenue des
eaux de la Marne, avec ses 38 km de digue. Un
petit mot pour féliciter Mr Debergue, membre
du département du Nord, qui est venu sur le
site avec un semi-remorque portant ses cing
Citroén de collection, dont sa SM qui lui vient
de son pére, avec son immatriculation d’époque.

Philippe Beugin
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La sortie Rhone-Alpes a conduit cette année les
membres du Club dans le Cantal, pour deux
journées placées sous le signe de la découverte,
de la convivialité et de la gastronomie locale.
Les participants venant de loin avaient décidé
de se retrouver deés le vendredi soir a Saint Flour,
a notre hébergement de I'hétel du Nord, dans
la ville haute, pour un diner sur place permet-
tant a chacun d‘arriver a son rythme.

Samedi matin, rejoints par les derniers parti-
cipants, nous sommes partis a pied retrouver

- . 'A
Garage des SM a Saint-Flour

| RSy | (0G4 ‘
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notre guide pour une visite théatralisée du
centre historique, guidée par une talentueuse
« Madame de la Renardiére » qui nous a conté
I'histoire du lieu, en commencant au temps ou
le Cantal tout entier était un seul et immense
volcan. La ville fortifiée de Saint-Flour, son his-
toire, nous ont été présentés sous un angle iné-
dit et animé au fil du passage par I'Hotel de Ville,
la cathédrale gothique et le belvédére domi-
nant la ville basse, avec vue sur le pont médiéval
et sa recluserie.

N
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L'heure du déjeuner se rap-
prochant, il était temps de
rejoindre I'hotel pour réveiller
nos SM et prendre la direc-
tion le col de Prat-de-Bouc
pour partager une truffade
savoureuse dans un buron -
batiment en pierre que I'on
trouve dans les prairies d’alti-
tude dans le Cantal - au milieu
de paysages de montagne a
couper le souffle.

Col de Prat de Bouc

L'apres-midi, changement de
lieu et de décor mais toujours
sous un soleil estival : nous
avons repris nos SM pour nous
rendre au Chateau de Roche-
brune, pour une visite privée,
accueillis par le propriétaire

et sa famille. La découverte
de cette forteresse médiévale,
riche en histoires et en anec-
dotes, restera un moment fort
de la journée. Apres le retour
a I'hotel, la soirée s’est pour-
suivie par un diner convivial et

des discussions, qui pour cer-
taines se sont prolongées tard
dans la nuit.

Dimanche matin, lever ma-
tinal pour mettre le cap sur
Chaudes-Aigues, station ther-
male réputée pour ses sources
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d’eau chaude (jusqu’a 82°C).
Répartis en deux groupes, nous
avons parcouru la ville a pied
en découvrant son histoire, ses
fontaines et le lavoir alimentés
par les sources chaudes, pour
finir par un court passage par
le musée Géothermia. Il était
temps de quitter Chaudes-Ai-
gues pour reprendre les pe-
tites routes de campagne en
direction de Garabit. Avant de
rejoindre le lieu de déjeuner,
au relais des Sites, nous avons
fait une courte halte sur un
point de vue dominant la rete-
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nue d’eau de la Truyere. Apres
le déjeuner, bien lestés par le
fameux Aligot, nous avons
rejoint le viaduc de Garabit,
chef-d’ceuvre de Gustave Eiffel
construit entre 1880 et 1884
sur les plans de l'architecte
Boyer. Haut de 122 metres
et long de 565m, il a marqué
I'histoire en étant a I'époque le
viaduc le plus haut du monde
et celui a I'arche unique la plus
longue. Il continue d’impres-
sionner par son audace et son
esthétique. Construit pour ser-
vir a la remontée des vins du

Sud-Ouest et des fromages
de I"Aveyron vers Paris, il reste
en exploitation ferroviaire au-
jourd’hui  mais uniquement
pour un trafic local. Un pot
au pied de I'ouvrage a permis
de conclure chaleureusement
notre découverte du Cantal
et ce week-end organisé de
main de maitre par Christiane
Souriau et Alfred Laval qui
méritent les félicitations et les
remerciements de tous les par-
ticipants.

Bertrand Reymond
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HISTOIRE DU CLUB

LES SMISTES EN GRECE EN 1989 ET 1991

es deux voyages sont nés

de la volonté de Théo Mar-
marokopos, membre grec du
SM Club de France. Le Club
ne compte, a I'époque, qu’a
peine la moitié du nombre ac-
tuel de membres. Mais les in-
trépides sont déja nombreux...
Le premier voyage en Grece a
eu lieu fin aoGt 1989 et a per-
mis de réunir quatorze SM.
Le déplacement de France
jusqu’a Ancone se fit sépa-
rément, chacun pouvant
choisir ses étapes. Le capi-
taine, Louis Bacinello, était
entouré de membres pour
beaucoup, malheureusement,
aujourd’hui  disparus, mais
notre secrétaire Charles Para-
dis, qui inaugurait sa voiture
tout juste réparée (probleme
de joint de culasse), Jean
Francois Ruchaud, Jo Godin
ainsi que deux équipages alle-
mands sont toujours présents
au Club.
A l'arrivée a Corfou, les SM
rejoignent celle de Théo et
prennent la route de la cote
Nord occidentale. Ensuite, ce
fut le Sud et le village de Si-
narades, puis l'ile de Paxos, au
sud de Corfou. Il n'y a pas eu

trop de soucis sur les voitures,
grace a la présence de Jacques
Beauvais, agent CITROEN, et
surtout de Joseph Loizeau,
prompt a se glisser sous les
capots et célebre pour ses
transformations de motorisa-
tion Maserati en PRV. Les SM
ont parcouru environ 3700
km lors de cette sortie.

Le second voyage en Grece a
lieu en 1991, ou se retrouvent
sept SM, pour un parcours
de 2000 km en 10 jours,
avec également la Bentley de
Jean-Francois Ruchaud et une
XM de Mr Hopfner. L'itiné-
raire passe a nouveau par le
port d’Ancbne, avec arrivée a
Corfou. Le parcours passe par
Igoumenitsa, avec transport
de 15h en ferry, et le port de
Patras. C'est le Péloponnése
qui est, cette fois, au pro-
gramme. De nombreux inci-
dents mécaniques sont surve-
nus mais ont été correctement
maitrisés par le mécanicien de
Théo. Fréderic Berruer, tou-
jours membre du Club, a fait
partie de ce voyage avec sa
SM, immatriculée en Cha-

rente Maritime et qu’il pos-
sede toujours en 2025.

Le voyage prévoyait égale-
ment la visite d’Athénes, de
trois iles proches du Pirée,
principal port d’Athenes, puis
de Delphes et des Météores,
célebres pour leurs monas-
teres byzantins.

Ces deux voyages resteront
sans suite pendant de nom-
breuses années, si 'on met a
part le PARIS-PEKIN-PARIS de
Jean-Paul Debroise, 1° pré-
sident du SM Club de France.
Plus récemment, un repor-
tage vous a été proposé par
des membres qui sont allés en
Arabie Saoudite.

Des organisations profession-
nelles se sont créées pour ani-
mer des road trips en Europe.
Nul doute que des SM, res-
taurées et bien entretenues,
pourraient y participer. Nos
amis bourguignons montrent
I'exemple depuis quelques
années avec leurs voyages au
Maroc, au Portugal et en Sicile.
lls sont un petit groupe de six
voitures. Dans la prochaine re-
vue, ils vous raconteront leur
séjour en Grece en 2025.

Philippe Beugin
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I LES SM LIGIER 1975

N otre ami Andreas HEENE, fidele membre
allemand du Club, nous fait part du fait
qu’il possede une SM Injection qui porte le
numéro SB SC 4034.

Elle a été commandée puis livrée par CITROEN
Marseille le 9 juillet 1975. Il est intéressant de

noter que la SM n’avait pas été restaurée lors-

qu’il I'a achetée en 1991 et il a pu conserver
toutes les traces de sa construction.

Un mécanicien allemand (Dirk MULLER) lui a
précisé que les SM LIGIER possédaient dans le
passage de roue au longeron avant droit des
numéros indiquant le jour de montage avec
I"heure de fin de montage.

On sait peu de choses sur le mon-
tage mais on peut penser que les
carrosseries étaient déja peintes et
méme préassemblées.

Le « 134 » est intéressant car 135
SM ont été montées chez LIGIER.
On peut supposer que les carrosse-
ries étaient déja numérotées a partir
des numéros de chassis SB SC XXXX
et que ces numéros étaient conser-
vés chez LIGIER.

Elles étaient ensuite prélevées sur
stock selon |’ordre de peinture. Elles
n’étaient pas finies dans I'ordre des
numéros CITROEN mais de facon
aléatoire ce qui explique la série
des numéros indiqués dans la revue
122.

Les ouvriers de chez LIGIER les ont

marquées du numéro LIGIER, a
droite au crayon a feutre.

Sa SM serait l'avant derniere pro-
duite, la 134*m sur 135, ce qui pour-
rait correspondre a la date de livrai-
son. L'ancien propriétaire, francais,
de la voiture lui a dit que les SM
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n’étaient plus vendues en France en juin 1975
et qu’il avait da insister pour en avoir une.

Andreas HEENE, grand puriste, me dit qu’il a
reproduit I"autocollant NITROLAC sur ordina-
teur ainsi que I'autocollant rose du numéro de
carrosserie.

Une autre SM LIGIER serait actuellement en
vente pres de MUNICH mais elle avait subi un
incendie a I'avant.

Propose recueillis d’ANDREAS HEENE.

Philippe Beugin










u 7 au 12 septembre, 'agence de voyage

Troisieme Horizon organisait un périple au-
tomobile a travers les cols pyrénéens. Ce circuit
étant réservé aux véhicules antérieurs a 1995,
notre Citroén SM de 1971 était parfaitement
adaptée pour effectuer ce périple. Dimanche
7 septembre, nous avons donc pris la route a
bord de notre véhicule au départ de Bressuire
(79) en direction de Perpignan, point de départ

du voyage. 600 kms de balade sur autoroute,
ponctuée de quelques arréts Catelsarazin, Cas-
telnaudary. A notre arrivée, on découvre les
autres véhicules participant a cette escapade
pyrénéenne, des voitures anciennes, telle une
DS, des Mercedes, Jaguar, Ford Mustang, Por-
sche, Alfa Roméo, et quelques voitures d’ex-
ception comme la Ferrari California, la Chrysler
Crossfire, I’Alpine A110. Au total 22 équipages.

1¢ jour : Perpignan- Font-Romeu - 242 kms

a sortie débute par la visite du Prieuré de

SERRABONA, a 45 kms de Perpignan apres
une petite ascension sur des routes étroites
et tortueuses. Cet édifice fondé au début du
11éme siecle possede un portail, un cloitre et
une tres rare tribune en marbre qui forment
le plus bel ensemble de sculpture romane du
Roussillon (source Wikipedia). Apres une des-
cente tranquille au milieu de paysages de
foréts verdoyantes et la traversée des petits
cols du Fourtou et de Xatard, nous avons
atteint la frontiere espagnole par le col d’Ares

(1513 m) en direction de CAMPRODON pour
déguster la fameuse paélla. Si nous avions bé-
néficié d’'une météo clémente jusqu’alors, une
pluie diluvienne s’est abattue sur la ville. Ce qui
nous a permis de vérifier I'étanchéité de nos vé-
hicules anciens et |'efficacité des essuie-glaces.
Aucun probleme pour notre SM ! Nous avons
rejoint Font-Romeu pour la nuit sur des routes
de moyenne montagne bordées d’immenses
foréts qui ne semblent pas avoir souffert de la
sécheresse.
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Deuxiéme jour : Font-Romeu - Loudenvielle - 266 kms

Balade paisible dans un cadre verdoyant et re-
posant en passant par le col de Puymorens
(1915 m) et le col d’Agnes (1580 m). Pres de
I'Etang de LERS, nous avons rencontré des ber-
gers en itinérance qui regroupaient leurs trou-

peaux (vaches, chevaux, chévres et surtout bre-
bis) stressés par la présence de quelques ours
dans les montagnes. Passage au col de Portet
d’Aspet (1069 m) et de Peyresourde (1569
m) avant l'arrivée a LOUDENVIELLE.

Troisieme jour : Loudenvielle - Oloron Ste Marie - 176 kms

Enfin un paysage de montagne, des cols, des
versants abrupts, des lacets a n’en plus finir. Et
surtout, le plaisir de partager les routes avec des
animaux qui paturent en toute liberté sur toutes
les voies. Chevaux, vaches, moutons, chevres
animent des paysages a couper le souffle. Le bruit
des cloches résonne dans les montagnes. Plus

Quatrieme jour : Oloron Ste Marie -

n traverse des zones forestieres majes-

tueuses et des paturages avec un arrét au
col d’Ahusquy et le village de MENDIVE ou on
découvre la fromagerie AGOUR d’IRATI, AOC et
AOP. On atteint le col de Bagargi (1327 m)
par des routes trés étroites ou les petits véhi-
cules sont appréciés. Peu de véhicules en face,
heureusement ! On est en pays basque avec les
maisons typiques, facades blanches et volets
« rouge basque » évidemment. Superbe petit

écologique que le bruit de nos moteurs... Apres
le col d’Aspin (1489 m), arrét au fameux col
du Tourmalet (2115 m), passage mythique
du Tour de France. Une petite séance de cinéma
immersive a 360° retrace I'histoire du cyclisme
au Tourmalet. Superbe descente par les cols du
Soulor (1474 m) et d’Aubisque (1709 m).

St Pée sur Nivelle - 211 kms

village ITXASSOU, sur les pas de Roland.
Passage a OSSES, pour une visite guidée de la
distillerie BRANA, distillerie familiale depuis 4
générations, spécialisée dans le commerce et la
production de vins fins et spiritueux. Arrivée a
SAINT PEE pour une démonstration de pelote
basque « a main nue » au trinquet de I'hotel
suivie d’un diner animé par un excellent groupe
de musiciens chanteurs basques.

Cinquieéme jour : Saint Pée sur Nivelle - Sare - 31 kms

spelette : visite guidée de cette charmante

bourgade bien connue pour ses piments,
son chateau, son église, ses maisons typiques...
Avant de regagner nos pays, passage par le Petit
train de la RHUNE a SARE. Fin de notre séjour
touristique et trés convivial.
A noter que notre SM a été I'objet de toutes les
convoitises durant tout le séjour. Regards admi-
ratifs des passants, photos, questions techniques
et autres a chaque étape. On est vraiment fiers
de ce beau véhicule. Et vive les SM !

Claude Millet

Troisieme Horizon organise des circuits tout compris en
France et en Europe pour véhicules anciens et modernes de
prestige, incluant des visites guidées, des découvertes du pa-
trimoine local et des dégustations avec une assistance méca-
nique sur les parcours frangais et européens.
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B LES SM AUTOMATIQUE

otre ami Robert CHERPEAU membre depuis

les origines du club et que j'ai rencontré
en 1988 pour la sortie qu’il avait organisé en
TOURAINE avec Gilles COUFFON a été un des
premiers membres avec une SM automatique
ce qui a I'époque était une curiosité .

Dans les archives de la SM par Olivier DE SERRES
et dans d’autres sources le premier numéro
de série des chassis SM SD est SD 1551 ;

Les dates correspondant aux voitures 3L dé-
pendent des pays :

Amérique du NORD :

* Octobre 1972 a mai 1973 - Moteur 3| avec
BV borg wagner

e Décembre 1972 a mai 1973 - Moteur 3| a
boite a 5 vitesses en SD propre aux modéles
Us.

Europe :

* Septembre 73 a avril 1974

Japon :

e Juin 1975, derniers modeéles fabriqués chez
LIGIER.

La SM de Robert CHERPEAU est SD 1033
comme le confirme sa carte grise et le PV des
MINES daté du 28 juin 1972 . C’est donc un
prototype d’une série SD vendue avant la mise
en vente du Modéle européen a un client.

Olivier de SERRES confirme que les modéles
automatique pour I' EUROPE ont été commer-
cialisé a partir de septembre 1973 et non jan-
vier 1973. C'était donc des modeles 1974.

Robert Cherpeau
Philippe Beugin

PROCES-VERBAL DE RECEPTION

Il résulte des constatations efiectuées & la demande du constructeur le
17 mal 1972, que le véhicule Neo 00 SD oom & moteur No- C 114 - 1130 ci-
dessus décrit et présenté comme prototype d'une série CITHOEN SB
série SD, satisfait aux dispositions des articles R.54 4 R R.69 a R. 97,
H.103 et R. 104 du Code de ia Route et des arrétés prla on application.

PARIS, le 28 ]uh\ 1872

Llnqdnlcur du P.E 'gjullnu]

PARIS, le 28 juin 1972
L'Ingénieur des Mines
(Signeé : GAUVIN)

V ll
Enr No Au—mn
ARIS le 2 Juin 1972
L'Ingénieur en Chef des Mines
(Signé : PROUST)

Toute transformation du chlssis do ce wvéhicule susceptible de
modifier sa situation au regard des articles R.54 & R. R.69 &
R.81 du Code de la Houle ou_toute modification du véhicule & la
suite de laquelle il cesserait d' rme aux indications

sur le certificat de ité ci-dessus, doit faire |'objet d'une
déclaration & la Préfecture.

No 45014 - 6872 - MT

SYNTHESE DE LA PRODUCTION
DES SM AUTOMATIQUE

Ily aeu 1612 SM automatique en tout. Les premieres SM automatique ont été exportées
en Amérique du Nord fin 1971 et 1972 avec des moteurs 2.7L et des numéros de chassis
SB. SB. Ensuite apparaissent les numéros SB. SD. dont le prototype CHERPEAU jusqu’aux
SM montés chez LIGIER dont les numéros sont compris entre SD2000 et SD2047.
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LE POT CATALYTIQUE

POUR SM

M a SM est dans le garage
sous ma maison. Je me

gare toujours en marche
arriere, de facon a pouvoir
accéder au capot en cas de
probleme et faciliter ainsi la
sortie de la voiture.

Comme d’habitude, I'échap-
pement crée au démarrage
deux jolis points noirs sur
le mur, qui s’agrandissent
car il faut un certain temps
pour que la voiture chauffe
et se léve. De plus le garage
est équipé d’'une sécurité sur
le taux de CO (Monoxyde
de Carbone) et une alarme
bruyante se met souvent en
route.

Quand Lars Frykholm m’a dit,
qu’en Suede, il connaissait
une adresse pour se procurer
un convertisseur catalytique
remplacant le silencieux cen-
tral, je lui ai manifesté mon
enthousiasme.

Des renseignements pris sur
ordinateur m’ont indiqué
qu'’il suffisait de placer la voi-
ture sur un pont pour monter
ce convertisseur. Ce fut rapi-
dement fait.

La sonorité de I'échappe-
ment reste presque la méme.
L'impact environnemental di-
minue fortement. Il fallait sur-
tout tester cet équipement
sur une longue distance et ce

fut I'occasion lors de la sortie
Internationale en Norvege.

Les catalyseurs en fonction-
nement montent en tempé-
rature, de I'ordre de 400 de-
grés, un niveau qui, d’apres
le fabricant, est nécessaire

pour un bon fonctionne-
ment. Cependant, le trai-
tement au Dinitrol n’aime

pas ces températures. Apres
quelques minutes de roulage,
de la fumée sort de dessous
la voiture. Ceci peut s’avérer
inquiétant : c’est le placage
d’aluminium qui chauffe.
Mais aprés quelques cen-
taines de kms, I'odeur et la
fumée disparaissent.
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L'échauffement du tunnel au milieu
de la voiture, dans laquelle I'échap-
pement passe, est assez classique.
Didier Souriau m’a proposé de
mettre un bout d’aluminium qui
force I'air dans ce tunnel, afin de ré-
duire I"échauffement.

Le voyage en Norveége s’est bien
passé et mon mur n’est plus noir.
J'ai fait le test de la feuille blanche,
aprés démarrage.

J'ai fait ensuite des mesures de CO
(Monoxyde de Carbone) et de HC
(Hydrocarbures imbrulés).

Le taux de CO est passé de 2,71% a
0,4% (moteur injection). Cependant
le taux de HC, bien qu’en diminu-
tion, est resté tres élevé, a 830ppm.
Aprés un passage chez Regembeau
et le remplacement des 6 injecteurs,
le résultat s’est amélioré, le taux de
HC a beaucoup baissé. Le Lambda
est a 1.00, valeur idéale.

Aprés 20.000 km, il semble que le
taux de CO soit remonté un peu,
celui de CO2 aussi mais ils restent
tres satisfaisants. Le test de la feuille
blanche est bon, I'alarme ne se met
pas en route. Reste la chaleur déga-
gée, mais les gaz d’échappement ne
sentent plus.

C’est donc un petit geste pour |'en-
vironnement qui a été fait, a ma
grande satisfaction.

Rens Wolters

- Avant Apres 09/09/2021 28/09/2021 22/11/2024
CO % vol 2.71 0.4 0.57 0.43 1.46
CO, % vol 11.1 15.7 15 15.1 13.3
HC ppm 830 360 307 204 143
Lambda 1.042 0.976 0.973 0.989 1.005

Km parcourus 0 250 5000 20 000

Mesure effectuée par le méme équipement, a régime moteur stationnaire
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ietro CICCONE, Président du SM CLUB ITA-

LIA, nous informe que la sortie nationale
du club italien a eu lieu dimanche 12 octobre
au chateau de Tabiano dans la commune de
Salsomaggiore Terme, dans la province de
Parme. Il insiste sur le fait que c’est la 57¢me
sortie du club italien. Ceux que les détails in-
téressent peuvent se rendre sur le site du club
italien : smclubitalia.info
Le chateau de Tabiano est un endroit fascinant
et plein d’histoire, de curiosités et de Iégendes.
Il offre une vue imprenable et les intérieurs
du chateau ont conservé leur précieux mobi-
lier. Le club a accueilli un nouveau membre,
Mario BIONDI, chanteur connu dans le
monde entier pour son style chaleureux (jazz

soul). Il a assisté a cette sortie avec sa famille.
Le long des pentes du chateau se trouvent les
maisons de I'ancien village médiéval transfor-
mé en relais de charme (Tabiano Castello).
Pietro représentera le club italien avec sa SM,
au milieu des plus belles voitures de collection
au concours d’élégance de Stresa le dimanche
19 au Lac Majeur.

Nous espérons que le club Italien organisera
dans les prochaines années une nouvelle Sor-
tie Internationale dans un des nombreux mer-
veilleux sites touristiques italiens.

Philippe Beugin
Pietro Ciccone
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.B:RfEVEs I BREVES - BREVES - BREVES

NCOURS ELEGANCE DU TOUQUET
LE 14 SEPTEMBRE 2025
OF SHOW : LA SM ESPACE HEULIEZ

A REVUE

S PILOTES

UuToror
N°21

SM SPA 74 AU A SM OPERA
EPART DES 24H ST OF SHOW

La SM Opéra Chapron a I’'honneur

FEREM
...FIRT, 128 . COUPE 1300 5
CITROEN.SM.INJECTION..

A pour le rallye international des
: iﬁ vendanges en Champagne.
— — k] e R S )

ST
L

1 S ET 6 SM AUX 70 ANS

-URATEUR D’AUTORADIO

Jean-Luc RITTER est restaurateur d’autoradio. Il réactualise le
Continental Edison R437 pour qu'il posseéde la Bande FM, un
lecteur MP3 pour clé USB et une connexion Bluetooth. Serge
JULOT du club fait la méme chose. S’adresser au secrétariat
pour les coordonnées.
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B LE PROJET HACHETTE

UNE SM 1/8EEN VENTE EN PIECES DETI:\CHEES CHEZ LES MARCHANDS DE JOURNAUX
SOUS BLISTER AVEC UN FASCICULE A CHAQUE FOIS SUR L'HISTOIRE DE LA SM

LA SM AU 1/8*¢ D'IXO
PRESENTEE A RETROMOBILE
NE SERA PAS VENDUE
MONTEE MAIS EN KIT
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Du 16 septembre au 5 octobre 2025, 6 SM
avec leurs équipages Alfred, Francois, Ger-
main, Jack, Maurice, moi-méme et nos épouses
sommes partis pour un long voyage a la décou-
verte de la Grece continentale. Pour réaliser ce
voyage nous avons décidé de limiter le trajet par
les autoroutes Italiennes, trés chargées et sans
intérét. Nous nous sommes donné rendez-vous
a Trévise pour un départ le lendemain en ba-
teau ferry de Venise a Igoumenitsa au nord de la
Grece. Puis apres ce long voyage en mer, cest
la visite de la Gréce : les Météores, Delphes,
Athénes puis le Péloponnese... et retour par
ferry depuis Igoumenitsa.Ce voyage s’est tres
bien déroulé sans aucun incident mécanique ni
d’organisation.

MER

IONIENNE

De nombreuses rencontres et anecdotes ont
émaillé ce trajet et nos voitures ont été admi-
rées. Ces aventures seront racontées dans un in-
téressant article écrit par 2 des participants qui

paraitra dans la prochaine revue.On retiendra
surtout que ce voyage a été fait avec 6 SM, 5
carbu et une injection. Chaque voiture a par-
couru environ 4500 km soit un total de 27 000
km sans probleme.C’est le 5eme long voyage
qu’a fait notre équipe, apres le Maroc, la Sicile,
le Portugal et la Sardaigne, toujours dans la
bonne humeur et sans incident grave. C’est la
une preuve qu’‘une SM qui roule régulierement
et bien entretenue est fiable et quel confort !!!
Nous espérons que nos aventures inciteront
d’autres équipages a réaliser d’aussi longs
voyages. Il suffit d’avoir des voitures fiables, des
organisateurs et I'envie de visiter des pays.

Alain Duchat
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ACTU PRESSE

B BOUTIQUE OCTOBRE
SPORT AUTO

CLASSIQUES N°38

MAGAZINE CONSACRE
AU SPORT AUTOMOBILE
ET PLUS PRECISEMENT
AUX VOITURES DE LEGENDE

Alln Hon
Montreal

POLO SM CLUB DE FRANCE
EN L ET EN XL AU PRIX DE 30€
AINSI QU'UN LIVRE SUR LA SM

OLIVIER DE SERRES

EN VENTE A L'ASSEMBLEE
GENERALE ET RETROMOBILE

CALENDRIER DES MANIFESTATIONS

DATES LIEUX MANIFESTATIONS CONTACTS

7 au 9 novembre France (Lyon) Epoquauto Alfred Laval
Bourg en Bresse Assemblée générale du club . " .

6 décembre Hotel Mercure Visite du musée de Colligny a 17h Charles Paradis et Philippe Beugin
28 janvier Paris (Porte de Versailles) . . ny
au 1 février Hall 7 Rétromobile Secrétariat du Club
20 au 22 mars 2026 Avignon Avignon Motor Bernard Clavé
Week-end de . .
e Hollande (Pays-Bas) Sortie internationale SM Club Nederland
Week-end de Barneville-Carteret . »
Pentecate (Manche) Sortie Chapron Philippe Frycan

LES NOUVEAUX MEMBRES

BROWNE David ESPAGNE
COSIALLS Serge ’ 84
ANDERSON Paul ETATS-UNIS (PENNSYLVANIE)
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